Wasserstrasse
nach Marsellle

Frankreich will einen neuen Rhein-Rhone-
Kanal fur Frachtschiffe bauen

Von Peter de Marchi

Basel. Der franzdsische Ex-Staatsprisi
dent Nicolas Satkozy hat die Idee wie-
derbelebt, Nachfolger Francois Hollande
will sie weiterentwickeln: Die fast
30 Jahre alte Idee eines neuen Rhein-
Rhone-Kanals fiir Fracheschiffe bis zu e
ner Linge von 185 Metern. Mitglieder
der franzdsischen Binnenschifffahresbe-
hirde sind derzeit auf Promotionstour
quer durch Europa. Zwischen Barcelona,
Genua und Duisburg machten sie auch
hale in Basel. Die Idee wurde vorgestellt,
Frankreich wollte wissen, was seine
Nachbarn von dem Projekt halten.
Hafenwirtschaft und Hafenverwal-
tung reagieren positiv auf die Plane aus
Frankreich: Die Transportkapazitit anf
den Wasserstrassen zwischen den See-
hafen und der Schweiz wird verdoppelt;
der Seeweg von und nach Asien wird
verkiirzt; die Schweiz hat eine direkte
Verbindung zum Mittelmeer; die
Frachtkosten sinken. Die Basler Hifen
sind gross genug, um zusitzliche Giicer
aus dem Siiden umschlagen zu kénnen.
Die Pline Frankreichs klingen schon
sehr realistisch. Vorprojekee wurden

ausgearbeitet, der Kontakt zu den Na-
turschutzverbanden ist hergestellt. Das
erste Projekt musste nicht zuletzt des
halb begraben werden, weil der Doubs
iiber grosserse Strecken fiir Frachtschifte
ausgebaut werden sollte. Fiir den neuen
Rhein-Rhone-Kanal sind jetzt  zwei
Varianten im Gesprich: Die eine ver
liuft quasi parallel zum bestehenden
Rhein-Rhone-Kanal, die andere haher
im Norden.

Zwei verschiedene Varianten

Der bestehende Rhein-Rhone-Kanal
ist nur fiir kleine Schiffe, aber nicht fir
Frachtschiffe befahrbar. Er ist 236 Kilo
meter lang, weist 114 Schleusen auf
und fithrt von Saint-Symphoren-
sur-Sadne im Burgund in das elsissi
sche Niffer.

Der Fahrplan der Franzosen ist ehr
geizig: Zwischen 2025 und 2030 soll das
erste Schiff von Marseille nach Basel
schippern. Uber die Kosten ist in Basel
nicht gesprochen worden. Das 13 Kilo-
meter lange Teilstiick zwischen Niffer
und Mulhcuse ist bereits ausgebaut wor
den: Der Kilometer hatte damals sechs
Millionen Euro gekostet. Seite 19



DaASel.

BaslerZeitung | Montag, 27, August 2012 | Seite 19

Lehrer gehen auf die Strasse

Nunningen. Keine Reformen mehr und 20 Millionen Franken
sparen: Der Solothurner Regierungsrat verérgert die Lehr-
krifte. Sie demonstrieren heute in Sclothurn und morgen in
Munningen zu Baginn der Kantonsratssession. Seite 23

Basel riickt dem Mittelmeer naher

Frankreich plant den Bau von zwei neuen Kanalen - einen Richtung Rhein, einen Richtung Mosel

Von Peter de Marchi

Basel. Hoher Besuch aus Paris mit
hochfliegenden Planen in den Akren-
taschen: Eine Delegation der franzési-
schen Binnenschifffahrishehorde «voies
navigables de France= (VNF) ist nach
Basel gekommen und hat Plane fiir
neue Kandle zwischen Rhone, Rhein
und Mosel vorgestellt. Zuver war die
Delegation in Barcelona, Genua und
Mannheim. Ein Besuch in Koblenz und
Duisburg steht noch bevor.

Die Idee fiir einen neuen Kanal zwi-
schen Rhein und Rhone ist nicht new,
ein Kanal, der auch von grossen Fracht-
schiffen befahren werden kann und der
das Mittelmeer direkt mit dem Herzen
Europas verbindet. Ministerprasident
Lionel Jospin aber hatte die Pline ver-
senke, Staatsprasident Nicolas Sarkozy
hat sie wieder an Deck geholt - und
Frangois Hollande hat sie nicht gleich
wieder versenke.

Eine Verbindung nach Asien

Die Franzosen versprechen sich viel
von den neuen Kandlen: eine direkte
Verbindung der Hifen an Rhein, Rhone
und Mosel mit den Hafen von Marseille,
Genua, Séte und Barcelona. Einen di-
rekeen Zugang der Schiffe aus Asien via
Mittelmeer ins Innere Europas. Eine
Verbindung gar mit der Donau,

Fiir den neuen Rhein-Rhone-Kanal
schligt Frankreich zwei Varianten vor:
Ein Kanal wiirde quasi parallel zum be-
stehenden Rhein-Rhone-Kanal verlau-
fen, der andere weiter nérdlich. Die
zweite Variante hite den Vorteil, dass
die Schiffe vom Mosel-Kanal her frither
in Richrung Rhein abbiegen kénnten.

Die Pline Frankreichs sind in Basel
auf grosses Interesse gestossen. Bruno
Imthof, Geschaftsfithrer der Rhenus Port
Logistics AG, Rolf A. Vogt, Geschiifts-
fithrer der Birsterminal AG, wie auch
der Direktor der Basler Hifen, Hans-
Peter Hadorn, sehen alle nur Vorteile
darin, wenn niche mehr aller Umschl
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zititen auf den Wasserstrassen zwi-
schen den Seehifen und der Schweiz;
eine Verkiirzung des Seeweges von und
nach Asien; eme Schlffsarlhndurlg an
die Mittel An-

sowie tiefere Frachtkosten dank Kana-

lisierung von Rhone und Safine unab-
hiingig von Najederwasser.

DlE Rheinterminal AG habe schon in

gen, Waren von Marseille

via Nordseshifen abgewickelt wiirde,
Die Kapazititen in den Basler Hifen
wiirden ausreichen fiir zusitzliche

Frachtschiffe aus dem Mittel raum,
sagt Hadorn.
Kein Larm, kein Stau und sicher

Interessant wire der direkte Zugang
zum Mittelmeer fisr Ol und Benzin, vor
allem aber fiir Agrarprodukte aus Frank-
reich, sagt Imhof. 300000 Tonnen
Agrarprodukte importiere die Schweiz
Jéhrlich aus Frankreich. Es wiére ékono-
misch wie dkologisch interessant, einen
Teil dieser Giiter aufs Schiff laden zu
kénnen. Auch die Franzosen unterstrei-
chen die Vorteile der Binnenschifffahre:
kleiner akologischer Fussabdruck, kein
Lérim, kein Stau und sicher.

Rolf A Vogt bilanziert die Vorteile,
die die neuen Kanile bringen wiirden:
eine Verdoppelung der Transportkapa-

bindung der Export- und Importmirkee

nach Ly\:»n oder Chalon-sur-Safine per

STEPMAP(D

2wei Linienfihrungen. Die roten Linien zeigen, wo der neue Kanal zwischen
Rhein und Rhone dersinst gebaut werden soll. o s Bazimm

Schiff und dann weiter per Lastwagen
in die Schweiz zu transportieren, sage
Vogt, Das aber rechne sich nicht. «Der
Strassentransport ab Marseille direkt in
die Schweiz (und umgelzehrt im Ex-
port) ist deutlich ko i

worden: Der Kilometer kostete sechs Millonen EUrD. #ms - Fuey

Einen Zeitplan aber haben sie in der
Zwischenzeit schon aufgestellt: Zwi-
schen 2025 und 2030 soll das erste
Schiff direkt von Marseille nach Basel
fahren kénnen.

und
schneller. Mit einer Kanalverbindung
wiirde sich dies Andern.»

Gréssere Chancen als frilher

Hans-Peter Hadorn glaubt auch,
dass die Chancen fiirden Bau der neuen
Kanile heute grisser seien als noch vor
20 Jahren. Die damaligen Pline seien
nicht zuletzt an dkologischen Hinder-
nissen gescheitert. Der Doubs sollte
streckenweise fiir die Frachtschiffe aus-
gebaut werden. Jetzt aber will man
neue Kanalbecken ausheben und den
Doubs entlasten.

Auch Imhof ist zuversichtlich. Die
Franzosen hitten bereits erste Vorstudi-
en ausarbeiten lassen und Umwelt-
fragen abgeklirt, Zudem wiirden heute
auch Gelder aus EU-Fonds in die Projek-
te fliessen. Uber die Gesamtkosten ha-
ben die Franzosen noch nichts gesagt.

Das Ergebnis
der Frage von
Samstag:
Keine Blech-
polizisten im
Aargau - ist das
richtig?

Braucht es einen neuen
Rhein-Rhone-Kanal?

Frankreich lanciert ein altes Projekt
neu, von dem auch die Rheinhifen pro-
firieren konnten. Macht ein grosser Ka-
nal zwischen Rhein und Fhone Sinn
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